Ecco Ia novita del
prestigioso cantiere
finnico: dodici metri di
raffinatezza per navigare
sicuri in ogni condizione

Pregi

@ Alto livello di costruzione

e hiniture

@ Razionale distribuzicne

delle manovre

® Grande sicurezza e buone| B
prestazioni a vela

file0001 (1000x1303x24b jpeg)




file0002 (1000x1339x24b jpeg)

di Leonardo Zuccaro




BALTIC

altic Yachts rappresenta la piu alta

cspressione della cantieristica

nordica: un laboratorio artigianale

dove vengonorealizzate secondo i

pit alti standard di costruzione

non pitt di 40 barche all’anno,
curate e rifinite come fossero degli esemplari
unici. Una delle caratteristiche distintive di Baltic
Yachts ¢ infatti "adozione del sistema “semi-
custom’: ogni modello viene personalizzato negli
interni e nei piani di coperta secondo le specifiche
esigenze dell’armatore. La prestigiosa gamma
conta attualmente 8 modelli, di lunghezza com-
presatra i35’ e gli 83", La superprova si riferisce
all'ultima novita del cantiere finnico.

Ancheil progetto del 40, come gia del 35 e del 43,
i due “piccoli” di casa Baltic molto apprezzati nel
settore della regata-crociera, porta la firma dello
studio tedesco Judel & Vrolijk. Questi due archi-
tetti, professionalmente nati nel mondo della re-
gata, hanno dimostrato una particolare versatilita
nel conciliare le doti di potenza di un racer con la
volumetria necessaria ad uno scafo da crocicra
pura. Loro segno distintivo & I"alto rapporto za-
vorra-dislocamento, che su questo dodici metri
sfiora il 42%: cid permette di avere una barca ben
invelata ma rigida alla tela, potente con venti
leggeri, mastabile con quelli medio-forti. I bulbo
con siluro terminale ad “osso di seppia”, oltre ad
abbassare il baricentro, si dimostra efficace per
ottimizzare la portanza in bolina, mantenendo
comunque il pescaggio entro limiti accettabili. A
tale stabiliti di peso fanno riscontro sezioni abba-
stanza strette al galleggiamento, ma piene alle
estremiti (alto coefficiente prismatico), per man-
tenere il giusto assetto anche a barca sbandata ¢
assicurare un buon passaggio sull’onda.

La distribuzione delle manovre prevede una zona
operativa a base d'albero per le due drizze genoa
e le due spi, servite da quattro winch (va precisato
che sull’esemplare della prova, destinato unica-
mente alla crociera, ne erano presenti solo due): &
una soluzione utile in regata per evitare intralci ¢
comoda in crociera con i sistemi avvolgibili. 11
profondo pozzetto, le cui panche proseguono sul
lato prodiero, offre 6 comode e riparate sedute; i
quattro gavoni, uno dei quali destinato all auto-
gonfiabile, misurano oltre 2 metri cubi di volume.
Molto efficace il circuito della scotta randa, ad un
solo rinvio, che evita i “chilometrici” recuperi in
strambata; discutibile perd la posizione del trasto,
troppo avanzato rispetto alla bugna della vela e di
ostacolo all'ingresso sottocoperta. L attrezzatura
¢ completa e della migliore qualitd, studiata per
affrontare una regata 0 una traversata oceanica
senza dover prevedere modifiche né sostituzioni.
Un po' carente lo spazio prendisole.

L'albero ¢ di Powell a sezione ovale con tre ordini
dicrocette, armato in testa e sostenuto da sartinme
intondino Navieg, di serie. Potendo contare suun
raddrizzamento cosi elevato, il piano velico & a
notevole sviluppo verticale: cid ha permesso di
ridurre la superficie del triangelo di prua, a van-
taggio della manovrabiliti in crociera. Molta at-
tenzione ¢ posta all’assetto longitudinale dell’al-
bero e al contenimento del “pumping” (il movi-
mento ritmico sull'onda), con I'adozione delle
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Al lasco sotto spi il Baltic 40 ha dimostrate di possedere entrambe le qualitd necessarie ad uno scafo
concepito per la regata-crociera: velocita e facilita alla ruota. Le punte rilevate al Gps hanno sfiorato
gli 8 nodi, con un comportamento al timone sempre equilibrato e sensibile.
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La dinette é di forma semi ovale, molto spaziosa e ben aerata dal boccaporto 50x50. Il tavolo é del
tipo abbattibile e misura cnv 113x70: pud cosi formare una cuccetta doppia, che porta a 6 i posti letto.
La lavorazione del teak degli interni é esemplare, con largo uso di legno massello.

La cabina armatoriale di poppa presenta questa cuccetta centrale di em 140x200 che é divisibile al
centro con un telo antirollio. Con questo sistema si riesce a dormire anche a barca sbandata: un
requisito indispensabile per chi intende affrontare lunghe navigazioni.
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Una delle peculiarita dei Baltic é da sempre Peleganza delle linee; anche il 40 mostra una perfetta proporzione tra i bordi liberi e la tuga, capace tuttavia di
concepire altezze interne decisamente sopra la media. La caratteristica saliente del progetto é invece alta percentuale di zavorra che sommata alla
configurazione del bulbo a basse baricentro, determina un elevato raddrizzamento. Osservando questa foto si pud notare Uassetto appena sbandato in bolina.

Il piano del carteggio misura cm 68x92, ed é La cabina di prua dispone di una cuccefta a V La cucina del Baltic 41} & in assoluto la pitt grande e
sostenuto, quandeo aperto, da un cardano a gas. di cm 190x205 ed é per arredi e distribuzione Sunzionale della categoria: oltre 265 em di sviluppo
Abbondante lo spazio per la strumentazione. una seconda armatoriale, con toilette riservata. lineare, divisi in due zone operative opposte.

La parte bassa delle toilettes é in I pozzetto di cm 190x250 é profondo  Sulla tuga sono rinviate le manovre del La ferramenta di coperta ¢
controstampo a gelcoat; sopra, lo e sicuro con qualsiasi tempo. Da tangone, la scotta e la drizza randa. completa e di ottima qualitd.
splendido teak trattato. notare la grande ruota. Discutibile la posizione del trasto. L’ancora di serie é una Bruce.
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BALTIC

volanti alte ¢ basse ¢ del baby-stay regolabile su
rolaia, rinviato in pozzetto. Compreso nella dota-
zione standard anche il vang nzido della Quick,

Previste due versioni base d intemi, entrambe
spaziose ed equilibrate. condue sole cabine ma di
ampio volume: come gii accennato, Baltic pre-
vede eventuali modifiche su nichiesta e infati,
esemplare della prova presentava una distribu-
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zione intermedia tra le due. che ¢i & apparsa molto
azzeccata, Langolazione della paratia maestra
ha permesso di realizzare il secondo bagno per la
cabina di prua, dotata di una grande cuccettaa V,
Subito dietro, la dimette si sviluppa sulla sinistra
con un divano semi ovale per 6 persone ¢ tavolo
abbattibile. per formare un letto di em 130x225.
Opposto, il carteggio leggermente avanzato per-
metie una cucina di dimensioni sorprendenti (263
cm complessivi di sviluppo lineare) divisa in due
zone operative: a murata i fornelli, il frigo e i piani
di lavoro: sull’altro lato i due lavelli con lo
scolapiattt. Continuande verso poppa, si apre la
grande cabinaarmatoriale con toilette interna, che
sfoggia una cuceetta centrale di em 140x200,
separabile al centro da un telo antirollio: & uno dei

a cura di Reno Mandolesi
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“posanti”, mentre barche “leggere” hanno un basso coefficients di finezza.  LH/Baglio max 3.09
{menodi 2,70= barca larga, pio di 3,40
barca stretia)
Coefficiente di finezza 6,85
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state elaborote ol mlcak:tml'ln in base
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______________ 12,26 7.700 7 I3 JBaats 212.000.000
11,48 6500 7/9 80 Pardo 184.596.000
11,70 6600 _ 6/8 80 Beneteau _ 161.900.000
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SW.Y. 390 _ Mordin 1188 7600 5/7 : Sweden Y. -
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Cvni Briand 11,99  BOOO &6/8 B8O Alu Y, 196.000.000
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Per maggiorn dali vi rinviame ella rubrica *I prezzi del nuove”. | prezzi indicati sono IVA esclusa,
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tanti particolari che denotano "attenzione posta
verso chi naviga a lungo raggio. Due armadi, una
libreria ¢ numerosi stipetti, completano il mobilio
insplendidoteak satinato. Abbondanti ovunque le
altezze in cabina (a prua cm 185), buona
I'aerazione: qualche perplessita invece sulla
scaletta d’ingresso, lunga 7 gradinie un po' ripida.

La teenicadi costruzione che la Baltic adotta é una
delle pit avanzate e raflinate in assoluto, senza
aleun risparmio nei materiali impiegati. Lo scafo
del 40 & in laminato a sandwich. con pelli in fibre
di vetro unidirezionali, anima in balsa aeronautica
e resina epossidica modificata, un nuovo compo-
sto di alto potere adesivo e impermeabilizzante,
per scongiurare i rischi di osmosi. Lasse del
timone & inalluminio ¢ lavora su cuscinettia sfera;
i frenelli sono sostituit da una biella in inox, meno
soggetia o manutenzioni ¢ rottre. 11 risultato
complessivo ¢ un mix di resistenza e leggerezza
ideale in regata cosi come nelle navigazioni pit
impegnative. La cura delle finiture & persino ma-
niacale: per citare qualche esempio, la struttura su
cui poggia il pagliclato ¢ in alluminio, per evitare
i fastidiosi scricchiolii ¢ assicurare sempre | aper-
tura; le guide di ogni portello scorrevole, tambue-
cio incluse, sono dotate di feltrino antivibrazione,

Di serie ¢ installato il Volvo Penta modello 2003
da 45 ¢v trbo diesel. La trasmissione ¢ ad asse
tradizionale, ma astuccio & del tipo esente da
nmEnutenzione, in quanto prive di baderna. Da
sottolineare la presenza del giunto omocinetico
Seatra, raramente in dotazione su barche di queste
dimensioni ¢ che si dimostra particolarmente effi-
cace nel risolvere i problemi di allineamento. La
velocitd di punta rilevata al Gps € stata di 7.7 nodi.
che confrontata alla velocita critica (7,67 nodi)
dimostrail corretto dimensionamento della moto-
rizzazione, Buona "accessibilith al vano, nella
norma i valori di rumore registrati al fonometro.

La prova si ¢ svolta con 12 nodi di vento reale e
onda appena formata: a riva una randa “full bat-
ten’ ¢ un genoa triradiale avvolgibile al 140%
della J. entrambe di North, La sensazione che si
riceve ¢ di navigare su una barca di dimensioni
superiori. tanto ¢ morbido il passo sull'onda e
contenuto lo sbandamento (intorno ai 20° max).
Proprio quest ultimo dato ¢i porta a ritenere indi-
spensabile per la regata un genoa al 160%. In
bolina a 42%l vento reale abbiamo rilevato una
velocity di 6.6 nodi, mentre al lasco sotto spi si
sono shorati gl 8 nodi. Eccellente la stabilit di
rotta, con la ruota che resta sempre leggera ed
equilibrata. Da sottolineare  infine la razionale
disposizione delle manovre, distribuite suun’ampia
superficie di lavoro, anche i tre oblo della cabina
di poppa. usabili come tasche per infilare le scotte
¢ le drizze. mantengono ordinato il pozzetto,

L impiantistica ¢ al massimo dei livelli, con com-
ponenti di altissima qualitd. La riserva dacqua
{190 11) & pero insufficiente, ma & possibile instal-
lare un serbatoio supplementare. Molto bello ¢
funzionale il quadro elettrico, degno di nota il
secondo alternatore di serie, che serve un banco di
3 batterie da 120 Ah cad.

Poco razionale la posizione degli staccabatterie,
che si trovano nella cabina armatoriale. La dota-
zione standard & molto completa.




